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ABSTRAK

Industri Pariwisata merupakan salah suatu sektor yang memiliki pengaruh
signifikan dalam pembangunan. Kota Yogyakarta telah dikenal luas sebagai kota
pariwisata yang memiliki kekayaan daya tarik wisata dan terus mengalami
pertumbuhan di bidang pariwisata. Di samping itu Koya Yogyakarta juga
mengalami pertumbuhan ekonomi dan penduduk. Pertumbuhan tersebut
berpengaruh pada semakin tingginya pergerakan aktivitas masyarakat dan
wisatawan. Dalam studi ini dicoba untuk dibangun sebuah model pertumbuhan
pariwisata terhadap peningkatan kemacetan dengan metode pendekatan sistem
dinamis. Dari hasil simulasi diketahui bahwa sebenarnya tanpa kehadiran
wisatawan, Kota Yogyakarta tidak mengalami kemacetan akibat volume lalu
lintas yang dibangkitkan oleh pergerakan jumlah penduduk. Sedangkan dengan
pertumbuhan pariwisata, volume kendaraan dari wisatawan berpengaruh cukup
signifikan dalam menambah kemamacetan di Kota Yogyakarta. Dari hasil
simulasi tingkat kemacetan atau tingkat pelayanan jalan (V/C) di kota Yogyakarta
mencapai 1,10 di akhir tahun simulasi. Artinya pada tahun tersebut jika dengan
skenario tetap (sesuai model) akan terjadi arus lalulintas yang dipaksakan atau
macet, kecepatan rendah, volume melebihi kapasitas, antrian panjang dan terjadi
hambatan-hambatan yang besar.

Kata kunci : Industri Pariwisata, pertumbuhan jumlah wisatawan, kemacetan,
sistem pariwisata, sistem transportasi, system dinamis.

Xvii



BAB |

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Di era saat ini Industri Pariwisata merupakan salah suatu sektor yang
memiliki pengaruh signifikan dalam pembangunan. Pengaruh secara
ekonomi selain sebagai peningakatan aspek PDRB, usaha bidang
kepariwisataan juga perpeluang membuka berbagai lapangan usaha dan
penyerapan tenaga kerja. Keterkaitan dari usaha dan kegiatan dalam
kepariwisataan tersebut akan membentuk kesatuan sistem, dan interkasi
antar komponen yang tidak bisa di pisah-pisahkan (Sunaryo, 2013).

Kota Yogyakarta telah dikenal luas sebagai kota pelajar dan kota
pariwisata. Jumlah penduduk mencapai 0.5 juta jiwa dengan pertumbahan
rata-rata 1.508 orang /tahun. Bidang Pariwisata Kunjangan wisatawan rata-
rata 3.391.162 wisatawan/tahun. Untuk pertumbuhan bidang pariwisatanya,
tidak lepas dari kekayaan dan keindahan daya tarik wisata serta keramahan
masyarakat. Konidisi pertumbuhan tersebut berpengaruh pada semakin
tingginya pergerakan aktivitas masyarakat dan wisatawan di Kota
Yogyakarta.

Sebagai kota pariwisata, menurut Ketua Badan Promosi dan Pariwsata
Kota Yogyakarta (BP2KY) banyak persoalan kepariwisataan yang belum
terselesaikan, seperti : pelayanan kurang nyaman, fasilitas kurang memadai,

lalul intas yang padat, keterbatsan kantong parkir dan sebagainya



(harianjogja.com, 2013). Padatnya lalu lintas yang dapat dilihat pada
beberapa jalur utama di Kota Yogyakarta seperti Malioboro, Alun-alun
utara dan lokasi lanya, yang unjungnya sering menyebabkan kemacetan.
Dari seluruh ruas jalan utama Kota Yogyakarta tahun 2013 tingkat
kemacetan sekitar 7 %. Diperkirakan tingkat kemacetan ruas jalan akan
meningkat sampai 45 % pada tahun 2023. Untuk itu perlu diambil langkah
serius, 10 tahun lagi kemacetan hampir terjadi di setengah ruas jalan utama
Yogyakarta, (Sumber : Pengamat Transportasi UGM, Prof.Dr.Ing. Ahmad
Munawar, M.Sc. Kedaulatan Rakyat Tangal 7 Maret 2013).

Selanjutnya menurut Sie Manajemen Lalulintas (DISHUB Kota
Yogyakarta, 2014) menyebutkan tingkat voleme lalulintas dengan kapasitas
jalan per jam atau VCR (Volume Capacity Ratio saat ini sudah mencapai
0.6. Dengan penjelasan apabila kapasitas jalan untuk 1000 smp (satuan
mobil penumpang), sekarang yang melewati jalan tersebut mencapai 600
smp. Jika V/C semakin tinggi maka bisa dikatakan tingkat pelayanan jalan
buruk atau tingkat kemacetan semakin tinggi.

Sehingga jika hal ini di abaikan, visi Rencana Induk Pembangunan
Kepariwisataan Daerah (RIPDA), Dinas Pariwisata Daerah Istimewa
Yogyakarta tahun 2025 : “Terwujudnya Yogyakarta sebagai Destinasi
Pariwisata berbasis budaya terkemuka di Asia Tenggara, berkelas dunia,
berdaya saing, berkelanjutan, mampu mendorong pembangunan Daerah

untuk kesejahteraan masyarakat™ semakin tidak mudah untuk dicapai.



1.2

Beberapa faktor yang diperkirakan akan mempengaruhi peningkatan
kemacetan di Kota Yogyakarta yaitu pertumbuhan ekonomi, penduduk dan
pertumbuhan pariwisata. Kemacetan yang sering terjadi pada akhirnya juga
akan berdampak negatif pada pertumbuhan pariwisata. Untuk itu dalam
penelitian ini akan mencoba membangun sebuah model pertumbuhan
pariwisata dan menganalisis pengaruhnya terhadap peningkatan kemacetan
di Kota Yogyakarta. Diharapkan penelitian ini bisa memberikan informasi
kepada Pemerintah Kota Yogyakarta dan instansi terkait lainya, untuk bahan
pengambilan kebijakan yang tepat dalam pengelolaan pariwisata khususnya

hubunganya dengan kemacetan.

Perumusan Masalah

Sebagai salah satu kota tujuan wisata, Yogyakarta memiliki tantangan
yang hampir sama dengan kota-kota besar lainnya. Diantarannya
permasalahannya adalah kemacetan lalu lintas yang terjadi pada jam sibuk
di pagi dan sore hari, akhir pekan atau musim liburan. Hal ini pada umunya
disebabkan oleh permintaan yang besar terhadap pergerakan internal yang
kurang diikuti dengan penyediaan sarana dan prasarana transportasi yang
memadai.

Dengan dasar teori sebagai mana di ungkapkan Lumsods (2004, dalam
Utami 2008) yang menyebutkan bahwa adanya keterkaitan antara sistem
transportasi dan sistem pariwisata, maka dimunculkanlah pertanyaan apakah

memang ada hubungan antara keduanya terutama untuk kasus di Kota



1.3

Yogykarta. Dengan ini diajukanlah suatu pertanyaan penelitian yang akan
dibahas dalam studi ini. Pertanyaan penelitian itu adalah sebagai berikut ini.

1. Apakah ada pengaruh pertumbuhan periwisata terhadap peningkatant
kemacetan di Kota Yogyakarta?

2. Intervensi kebijakan-kebijakan dibidang pariwisata dan dibidang
transportasi di Kota Yogyakarta yang bagaimanakah yang dapat
meningkatkan pertumbuhan pariwisata dimasa depan dan menjaga
agar tetap nyaman atau mencegah kemacetan?

Penelitian ini berusaha untuk memecahkan persoalan diatas dengan
mengembangkan model sistem dinamis. Dengan penerapan model sistem
dinamis pada kasus tersebut, akan dapat diketahui struktur permasalahan
dalam sistem yang diteliti dan skenario kebijakan perbaikan dari model

dasar.

Tujuan Penelitian
Tujuan Penelitian Tugas Akhir ini akan dapat diharapkan seperti berikut :
1. Memperoleh model simulasi hubungan sistem pariwisata dan
sistem transportasi dengan pendekatan sistem dinamis.
2. Memahami struktur hubungan pertumbuhan pariwisata terhadap
peningkatan kemacetan di Kota Yogyakarta.
3. Menentukan apakah pertumbuhan pariwisata berpengaruh pada

peningkatan kemacetan.



1.4 Batasan Penelitian

Batasan penelitian ini dimaksudkan agar masalah yang diteliti lebih terarah

sehingga penelitian berjalan sesuai dengan yang direncanakan. Batasan dari

penelitian ini antara lain:

Penelitian ini hanya meliputi pariwisata dan kemacetan di Kota
Yogyakarta.

Pertumbuhan Priwisata dalam hal ini adalah berupa pertumbuhan jumlah
wisatawan.

Aspek-aspek yang diteliti adalah jumlah populasi penduduk, jumlah
wisatawan, jumlah kendaraan, jumlah pertumbuhan PDRB.

Sistem Transportasi hanya memperhitungkan pergerakan orang dan tidak
mempertimbangkan pergerakan barang

Jangka waktu simulasi disesuaikan dengan RPJPD (Rencana Jangka
Panjang Pembangunan Daerah) yakni sampai tahun 2025.

Pengolahan data dan Pembuatan model simulasi dilakukan dengan
bantuan program komputer menggunakan perangkat lunak Powersim

Studio 7 dan Microsoft Excel.

Adapun asumsi dalam penelitian ini adalah sebagai berikut:

1.

Selama penelitian berlangsung tidak ada ada perubahan kebijakan
pemerintah kota Yogyakarta tentang sistem transportasi perkotaan.
Pola sistem transportasi perkotaan Yogyakarta masih dapat diubah.
Tidak menghitung biaya yang dikeluarkan pemerintah dalam penyusunan

skenario



1.5 Sistematika Penulisan
Agar lebih terstruktur tugas akhir ini disusun dengan sistematika
penulisan sebagai berikut :

BAB | PENDAHULUAN
Bab ini akan menguraikan secara singkat mengenai latar belakang
masalah, rumusan masalah, tujuan penelitian, batasan masalah, dan
sistematika penulisan.

BAB Il KAJIAN PUSTAKA
Bab Kajian Pustaka berisi uraian tentang penelitian sebelumnya yang
relevan dengan penelitian ini. Di samping itu juga berisi tentang
konsep dan prinsip dasar yang diperlukan untuk memecahkan masalah
penelitian serta dasar—dasar teori untuk mendukung kajian yang akan
dilakukan.

BAB Il METODE PENELITIAN
Bab ketiga ini menguraikan kerangaka pemikiran, lokasi dan waktu
penelitian, jenis dan data penelitian, teknik pengumpulan data, metode
pengolahan data dan metode analisis.

BAB IV ANALISIS DAN PEMBAHASAN
Bab ini berisi tentang deskripsi objek penelitian dan analisis data,
serta pembahasan.

BAB V PENUTUP
Bab ini berisi tentang hasil penelitian berupa kesimpulan dan saran

yang di sarikan dari hasil simulasi dalam penelitian.



BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN

5. 1 Kesimpulan
Setelah setiap tahapan pengumpulan data, pembuatan model, simulasi,
analisis dan pembahasan dilakukan, menghasilkan kesimpulan sebagai
berikut :

1. Peningkatan jumlah penduduk dan jumlah wisatawan di kota
Yogyakarta, berpengaruh pada peningkatan penggunaan kendaraan.
Pemodelan sistem dinamis dapat digunakan sebagai suatu alat untuk
menganalisis tingakat kemacetan dengan variabel-variabel pemodelan
harus ditentukan terlebih dahulu sehingga jelas apa yang mau dinilai dan
bagaimana data tersebut distrukturkan.

2. Hasil dari model simulasi menunjukkan pertumbuhan Pariwisata Kota
Yogyakarta di gambarkan dari pertumbuhan jumlah wisatawan akan
terus mengalami peningkatan, dan mencapai 37.191.827 orang
wisatawan pada diakhir simulasi tahun 2025 dengan tingkat pertumbuhan
20%.

3. Hasil simulasi model yang telah dibangun diketahui bahwa kemacetan
yang saat ini sering terjadi di Kota Yogyakarta ternyata akan terus
berlangsung hingga tingkat yang cukup tinggi di akhir simulasi yaitu
tahun 2025 dengan tingkat kemacetan di kota Yogyakarta mencapai 1.10.

Artinya pada tahun tersebut jika dengan sekenario tetap (sesuai model)
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akan terjadi Arus yang dipaksakan atau macet, kecepatan rendah, volume
melebihi kapasitas, antrian panjang dan terjadi hambatan-hambatan yang
besar. Hal tersebut akan berpengaruh pada menurunya produktivitas
masyarakat, termasuk akan menurunkan daya tarik/minat orang berwisata
di Kota Yogyakarta.

4. Dari hasil simulasi pula diketahui bahwa sebenarnya tanpa kehadiran
wisatawan, di Kota Yogyakarta tidak mengalami kemacetan akibat
volume lalu lintas yang dibangkitkan oleh pergerakan jumlah penduduk.
Sedangkan dengan pertumbuhan pariwisata, volume kendaraan dari
wisatawan berpengaruh cukup signifikan dalam menambah kemamacetan
di Kota Yogyakarta.

5.2 Saran
Dengan adanya berbagai kekurangan dari penilitian ini, berikut beberapa
saran yang dapat penulis berikan.

1. Penelitian selanjutnya lebih melibatkan faktor-faktor lain yang
berpengaruh pada model seperti volume kendaraan komuter, keamanan.

2. Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan, ada beberapa jenis data
yang tidak mudah didapat sehingga digunakan beberapa asumsi untuk
pemodelan dalam penelitian ini. Untuk penelitian selanjutnya data
tersebut dapat dicari agar hasilnya lebih baik dan lebih mendekati sistem

nyata
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LAMPIRAN



Validasi

POPULASI
Tahun | Simulasi (Si) | Aktual (Ai) | [(SI-AD)[ | [Si-Ai[/Ai *100%
2008 390783 390783 0 0.000
2009 400214 389685 | 10529 0.027
2010 400872 388627 | 21245 0.055
2011 419764 300553 | 29211 0.075
2012 429895 394012 | 35883 0.001
TOTAL 0.248
AME 4.95%
PDRB
Tahun | Simulasi (Si) | Aktual (A) | |(Si-AD)| | |Si-Ail/Ai *100%
2008 5021000 | 5021000 0 0.000
2009 5123785 | 5244851 | 121066 0.023
2010 5232055 | 5505941 | 273886 0.050
2011 5346376 | 5816567 | 470191 0.081
2012 5467405 | 6151679 | 684274 0.111
TOTAL 0.265
AME 5.30%
WISATAWAN
Tahun | Simulasi (Si) | Aktual (A) | [(Si-AD)| | |Si-Ail/Ai *100%
2008 2467383 | 2467383 0 0.000
2009 2729812 | 2729557 | 255 0.000
2010 3029298 | 3029298 0 0.000
2011 3373725 | 3197312 | 176413 0.055
2012 3771707 | 4083605 | 311898 0.076
TOTAL 0.132
AME 2.6%
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Konversi Kendaraan Dalam Satuan Yang Sama

Jenis Kendaraan
Sepeda
Tahun Kendaraan Ringan motor
Pick Sepeda Total

Sedan Jeep Minibus Up/Truck | JUMLAH Motor
2008 32873 0 8266 2701 43840 273538 362151
2009 10730 3771 21493 7608 43602 190943 279131
2010 10254 3607 22831 7519 44211 198667 288059
2011 10348 3754 25058 7626 46786 204972 299512
2012 9446 3508 26089 7621 46664 209579 303895
Jumlah 73651 | 14640 | 103737 33075 4843 1077699 1532748

Rata-rata/th | 18412.75| 3660 | 25934.25 8268.75 1210.75 26942475 | 306549.60

Sumber : Kantor Samsat Kota Yogyakarta dalam BPS dan disesuaikan dengan dengan standar MKJI 1997
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Faktor konversi ke smp (satuan mobil penumpang)

Nilai Faktor )
Komponen Jumlah ) Hasil (smp)
konversi
Kendaraan Ringan (LV) | 46664 1.0 46664
Kendaraan Berat (HV) 988 4.0 3952
Sepeda Motor (MC) 209579 0.5 104789.5

FAKTOR SMP : Faktor untuk mengubah arus kendaraan lalu-
lintas menjadi arus ekivalen dalam smp untuk tujuan analisa

kapasitas.

LV : Kendaraan bermotor ber as dua dengan 4 roda dan dengan
jarak as 2,0-3,0 m (meliputi: mobil penumpang, oplet, mikrobis,
pick-up dan truk kecil sesuai sistim klasifikasi Bina Marga)

HV : Kendaraan bermotor dengan lebih dari 4 roda (meliputi bis,
truk 2 as, truk 3 as dan truk kombinasi sesuai sistim klasifikasi Bina
Marga). Catatan: Lihat Bab 2-5 dan 6-7

UM ( KENDARAAN TAK BERMOTOR) : Kendaraan dengan
roda yang digerakkan oleh orang atau hewan ( meliputi : sepeda,
becak, kereta kuda, dan kereta dorong sesuai sistim klasitikasi Bina

Marga).

Catatan: Dalam manual ini kendaraan tak bermotor tidak dianggap
sebagai bagian dari arus lalu lintas tetapi sebagai unsur hambatan

samping

Sumber : MKJI 1997 hal 1 - 6
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Kapasitas Jalan

Panjang Jalan Di Kota Yogyakarta

No Tahun Panjang Jalan (Km)
1 2008 266.22
2 2009 266.22
3 2010 266.22
4 2011 266.22
5 2012 266.22

Sumber : Dinas Pemukiman dan Prasarana Wilayah KotaYogyakarta

Rumus Kapsitas Jalan

Kapasitas Jalan (smp/jam)

C =CO x FCW x FCSP x FCSF x FCCS

Penentuan nilai diatas berdasarkan MKJI 1997. Sebagaima telah dituliskan pada
tinjauan pustaka bab 2. Kemudian karena skala hitungan dalam tahun, maka di
konversi pertahun sebagai berikut :

24 jam kapasitas jalan
720  jam/bln pertahun
8640 /th X 2677.86 =

Sumber : MKJI 1997 hal 7 - 6
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Tabel 1. Volume lalulintas

(smp)

Time Volume Kendaraan Wisatwan | Volume Kendaraan Penduduk
Jan 01, 2008 164,492.20 144,200.74
Jan 01, 2009 181,987.50 148,920.93
Jan 01, 2010 202,035.25 153,954.37
Jan 01, 2011 225,132.33 159,340.68
Jan 01, 2012 251,901.51 165,125.58
Jan 01, 2013 283,132.02 171,361.85
Jan 01, 2014 319,836.42 178,110.50
Jan 01, 2015 363,331.74 185,442.09
Jan 01, 2016 415,357.87 193,438.19
Jan 01, 2017 478,749.06 202,193.24
Jan 01, 2018 558,607.66 211,816.53
Jan 01, 2019 661,243.28 222,434.61
Jan 01, 2020 796,221.14 234,194.09
Jan 01, 2021 982,605.34 247,264.79
Jan 01, 2022 1,259,347.42 261,843.53
Jan 01, 2023 1,645,823.62 278,158.41
Jan 01, 2024 2,033,355.19 296,473.86
Jan 01, 2025 2,479,455.19 317,096.49

Sumber : Hasil Simulasi Powersim
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Tabel 2 Hasil Simulasi Po

ulasi dan Ekonomi

Time Populasi (orang) Time PDRB (Juta)
Jan 01, 2008 390,783.00 Jan 01, 2008 5,021,000
Jan 01, 2009 400,214.11 Jan 01, 2009 5,123,882
Jan 01, 2010 409,872.83 Jan 01, 2010 5,232,484
Jan 01, 2011 419,764.65 Jan 01, 2011 5,347,417
Jan 01, 2012 429,895.19 Jan 01, 2012 5,469,394
Jan 01, 2013 440,270.23 Jan 01, 2013 5,599,258
Jan 01, 2014 450,895.66 Jan 01, 2014 5,738,011
Jan 01, 2015 461,777.52 Jan 01, 2015 5,886,860
Jan 01, 2016 472,922.00 Jan 01, 2016 6,047,272
Jan 01, 2017 484,335.44 Jan 01, 2017 6,222,360
Jan 01, 2018 496,024.33 Jan 01, 2018 6,418,360
Jan 01, 2019 507,995.32 Jan 01, 2019 6,639,840
Jan 01, 2020 520,255.22 Jan 01, 2020 6,892,748
Jan 01, 2021 532,810.99 Jan 01, 2021 7,191,016
Jan 01, 2022 545,669.79 Jan 01, 2022 7,560,021
Jan 01, 2023 558,838.92 Jan 01, 2023 7,979,567
Jan 01, 2024 572,325.87 Jan 01, 2024 8,326,756
Jan 01, 2025 586,138.31 Jan 01, 2025 8,666,001

Sumber : Hasil Simulasi Powersim
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Tabel 3 Tingkat kemacetan skenario

Time Tingkat Kemacetan
Jan 01, 2008 0.60
Jan 01, 2009 0.60
Jan 01, 2010 0.61
Jan 01, 2011 0.61
Jan 01, 2012 0.62
Jan 01, 2013 0.62
Jan 01, 2014 0.63
Jan 01, 2015 0.63
Jan 01, 2016 0.64
Jan 01, 2017 0.65
Jan 01, 2018 0.66
Jan 01, 2019 0.66
Jan 01, 2020 0.67
Jan 01, 2021 0.68
Jan 01, 2022 0.69
Jan 01, 2023 0.70
Jan 01, 2024 0.72
Jan 01, 2025 0.73

Sumber : Hasil Simulasi Powersim
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